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compensation pour le trafic que les véhicules-moteur ont enlevé aux chemins de fer
en ce sens que l'industrie automobile a fourni aux chemins de fer un nouveau champ
d’action consistant dans le transport de produits bruts ou ouvrés, d’essence et
d’huile & moteur, et de matériaux pour la construction et Dentretien des routes
propres & la circulation automobile.

D’autre part, une phase de cette nouvelle compétition avec le transport ferro-
viaire a été son effet sur les taux de fret. Le chemin de fer, dans 1'établissement des
taux, prenait en considération la valeur des marchandises manutentionnées, c’est-a-
dire, les denrées expédiées en vrac et de peu de valeur étaient transportées 3 des
taux relativement bas, tandis que pour les denrées ouvrées et de haute qualité les
taux étaient plus élevés, bien que la différence dans les taux elit peu de relation
avec la différence dans les colits de transport. Une telle échelle permettait le trans-
port des matiéres brutes & bon marché et les chemins de fer se dédommageaient
au moyen de taux plus élevés sur les denrées ouvrées. Le camion est ea train d’o-
pérer un changement: le camionneur transporte ces denrées de qualité supérieure 3
des taux qui approchent davantage les tarifs actuels et ne tente pas de faire le trans-
port de matiéres brutes excepté dans des cas spéciaux. Ses prix sont réduits grice
4 une emprise qui lui est fournie et pour laquelle il ne paie qu’une partie du cott et,
si ses tarifs sont beaucoup au-dessus du colit actuel, le manufacturier peut trés
facilement pourvoir au transport de ses propres marchandises. Quelques embranche-
ments de chemin de fer sont pratiquement abandonnés excepté pendant une courte
période de V'année alors que la neige empéche la circulation des véhicules-moteur.
En conséquence, les pertes des chemins de fer comprennent celles qui résultent de
la déviation du fret et des réductions dans les taux de marchandises de haute qualité
pour tenter de retenir ce trafic sans compenser pour les augmentations dans les
taux de fret des marchandises de qualité inférieure.

Consommation de gazoline.—Toutes les provinces exigent que les ventes
au détail de gazoline soient déclarées et une taxe est imposée sur toute la gazoline
consommée par les véhicules-automobiles en usage sur les grands chemins et les
rues et aussi sur toute gazoline consommée pour un nombre toujours croissant
d’autres fins. La gazoline imposable est, cependant, dans une large mesure con-
sommée par les véhicules-automobiles et indique de fagon générale I'augmentation
ou la diminution de la circulation des véhicules automobiles. Les ventes nettes
sont les différences entre les ventes totales ou brutes déclarées et les quantités sur
lesquelles la taxe est remboursée en tout ou en partie, ou sur lesquelles la taxe n’est
pas imposée au moment de la vente.

8.—Ventes de gazoline au Canada, par province, années civiles 1932-36.

Province. 1932. 1933. 1934. 1935. 1936.
gall. gall. gall, gall. gall,

2,692,351 2,518,812 2,639,856 2,832,750 3,088,910
19,021,209 18,634,875 20,016,109 22,274,254 25,247,957
13,671,394 12,574,097 13,640,325 15,185,003 17,477,029
91,128,040 87,077,418 93,511,483 | 102,177,506 109,835,482

233,945,231 | 228,415,717 | 252,976,407 | 272,680,687 282,827,724
26,185,160 24,895,531 27,694,263 28,482,662 30,581,967
33,635,929 31,837,173 36,784,519 39,166,282 45,966,233

Y. NNaTo o T —— 41,300,236 40,323,781 45,194,297 47,442,690 60,387,814
Colombie Britannique......... 39,458,159 38,689,475 42,337,785 43,410,411 48,731,688

Totaux, ventes brutes..| 501,037,709 | 484,966,879 | 534,795,044 | 573,652,245 624,144,804
Remboursements.............. 62,281,861 63,244,154 57,868,513 73,214,746 91,260,543

Totaux, ventes nettes...| 438,755,848 | 421,722,725 | 476,926,531 | 500,437,499 532,884,261




